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Inledning

D?n har handpoken behandlar de speciella finesserna hos Shipman 28.
Las den noga innan ni ger er ut pa den férsta seglingen.

Shipmanbétarna byggs i Visby pa Gotland. De tillverkas av glasfiber-
Igminat. Skrovet enkelt men dack och éverbyggnad i sandwichkonstruk-
tion. Ruffen har ett extra innertak.

Varje Shipmanbét levereras med trygghetsgaranti som omfattar:
Helférsakring under 3 ar.
Totalgaranti under 1 ar.

Om qi har nagot forslag till férbattringar pa baten s& ar vi tacksamma
ofn nlﬁknntaktar oss. Langst bak i boken finns ett svarskort. Dar kan
ni skriva ner era synpunkter och skicka det till oss.

Lycka till med er Shipman 28 — det 4r en séker bat som ni kan lita
paialla vader.

1. Batteri 14. Farskvattentank 50 liter

2. Salongsbelysning 15. Farskvattenpump fér handfat

3. Skansenbelysning : 16. Farsk-och sjovattenpump férdiskho
4. Kojbelysning 17. Lanspump

5. WC-belysning 18. Sjalvlansgenomforingar

6. Huvudstrémbrytare 19. Beslag for Iyft med enkel stropp
7. Elcentral med sakringar 20. Instrumentbrada med motor- och
8. Akterlanterna mandverreglage

9. SB och BB lanternor 21. Plats fér gasolflaska

10. Topplanterna i sjdlvdranerande utrymme

11. Motorrumsflakt 22. Trimroderreglage

12. Vattenpafylining 23. Trimroder

13. Bré=sletank 25 liter 24, Motor



Segel Mast- o forlik  Akterlik Bas m
Storsegel 9,00 9,45 3,10 16,3
*Latt genua 10,70 10,25 5,25 26,5 stor kKjol i underlik
*Hardvindsgenua 10,00 9,50 5,00 23,5 0,7 m stropp i fallhorn
stor kjol i underlik
Liten genua 9,00 8,40 4,40 204 1,6 m stropp i fallhorn
*Fock 7,60 6,75 3,75 12,3 3,0 m stropp i fallhorn
*Stormfock 7.0 57 3,10 8,7 3,3 m stropp i fallhorn
*Spinnaker 10,64 10,64 5,94
*Slérgenua 10,70 8,90 5,94
“Ingar inte i standardutrustningen
e 10,70 % 3,30
Fortriangel = ——— = 17,65 m?
Stor = M = 13,95 m?
2
Totalt = 31,60 m?
1. Fock 15. Akterstagstrickare
2. Liten genua 16. Block och skena for fockskot
3. Hardvindsgenua 17. Féste for block (spinnaker)
4, Latt genua 18. Ogla for kicktalja
5. Storsegel 19. Halstalja
6. Fdrstag (Wire utan nylonhélje. Vant- 20. Rullrevsbeslag
skruven har stora hal.) 21. Skena och faste for spinnaker- och
7. Fockfall spirbom
8. Storfall 22. Inre forstag (Wire helt tickt med nylon-
9. Faste for block till spinnakerfall hélje.)
10. Anvisning fér vindindikator 23. Vantspridare
11. Akterstag (Wire med fastnitad dirk.) 24, Faste for liftblock
12. Undervant (De tva korta wirarna som 25. Overvant (De tva langa wirarna som
delvis har nylonhélje.) delvis har nylonhélje.)
13. Dirkstropp 26. Skarndack vid mast
14, Storskot 27. Matdack
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Tekniska data

L. 0. a. 8,86 m
1A 6,40 m
Bredd (stérsta) 2,60 m
Djupgaende 1,55 m
Deplacement 2,80 m?
Kolvikt 1210 kg
Segelyta

(storsegel + fortriangel) 31,6 m?
Vat yta

(inkl. fenor och roder) 15,1 m?
Skrov

Skrovet ar tillverkat av glasfiberarmerad
polyester.

Dack
Sandwichkonstruktion av glasfiberarmerad
polyester i rufftak och dack.

Kol
Gjutjarnskol som ar bultad till skrovet med
8 st rostfria 3/e” (M 16) bult. Kélvikt 1210 kg.

Rigg

Overvant, férstag och akterstag — 6 mm
rostfri, 19-tradig riggwire. Undervant och
inre forstag — 5 mm rostfri, 19-tradig rigg-
wire. Fall av 5 mm 144-tradig wire med hal-
andar i terylene.

Rundhult

Heldragen mast och bom i silvereloxerad
aluminium. Rostfria beslag.

Skot och block

Storskotblock: fiolblock med spérr.
Skot: flatad terylene.

Inredning och skoit

WEBP limmad marinplywood med ytfaner av
teak/afrormosia. Kantlister och skoningar
av massiv teak/afrormosia. Durk och koj-
skott av helgjutet plastlaminat.

Lister
Relingslist av silvereloxerad aluminium.

Bultar och beslag

Rostfria M 6 bular haller samman skrov och
dack.

Pulpits, mantagsstottor och rostjarn av
rostfritt material.

Gangjarn och spannoverfall av férkromad
massing.

Hjartstockar av rostiritt stal.

Flagga

Med varje bat levereras flagga och flagg-
spel. Trad flagglinan genom réret pa pul-
piten och tryck ner flaggspelet. Bind fast
flagglinan i pulpiten s &r det ingen risk att
man tappar flaggan.

Batteri
Batteri 12 volt, 60 Ah (amperetimmar),

Ovrig utrustning

Farskvattentank 50 liter.

Bransletank 25 liter.

Toalett med tvattstall.

Rostfri diskho med farsk- och sjévattenpum-
par.

Lanspump.

Eldriven evakueringsfiakt for motorrummet.
Motor: Yanmar dieselmotor 8 hk med sjélv-
start.



3. Lyftstropp

Sjosattning
Stang alla ventiler med utlopp under vatten-

linjen. Det ar bara ventilen for motorns kyl-
vatten som ska vara dppen.

Om man anvander enkel lyftstropp sa gar
det till pa foljande sétt:

Skruva loss luckgaraget och satt fast schac-
kel och stropp i beslaget vid kdlbultarna, se
figur 3. Schackel och stropp finns som
extra utrustning.

Se till att lés utrustning placeras mid-
skepps. Tung lds utrustning ska stuvas ur
baten fére lyftet.

Satt fast langa styrlinor i stdv och akterbe-
slag. Baten kan annars svinga runt nér
man lyfter den. Passa pa och mala botten-
farg pa eventuella omalade stéllen.

Kontrollera samtliga bordsgenomféringar
under vattenlinjen innan Iyftkranen kopplas
loss. Om vatten trangt in vid nagon ventil —
justera felet. Kontrollera sarskilt hjartstocks-
genomforingen for trimrodret.

Koppla sedan loss Iyftstroppen och skruva
fast luckgaraget.

Efter sjosattning

Gor startkontroll av motorn enligt anvis-
ningar pa sidan 15.

Stuva rigg, bom och mast pa déck och ga
for motor till h~mn med mastkran.

Riggning

Shipman 28 har mastheadrigg med enkel-
spridare. Mast och rigg ar vdl dimensione-
rade. Trots stort deltagande i havskappseg-
lingar — manga i hart varder — har endast
ett fatal rigghaverier intraffat. Aven dessa
hade kunnat undvikas om man féljt nedan-
stdende anvisningar:

Forberedelser for riggning

Om ni kommer att kappsegla nagon géng
— glém da inte att mala méatmérken pa
masten enligt Svenska Shipmanférbundets
entypsregel.

Strack alla fall inklusive liften for spinnaker-
bommen. Montera alla vant och stag sé att
de ar fritt rorliga i dragriktningen. Kénn ef-
ter att spridaren sitter stadigt i mast och
vant. Se till att gdngorna i vantskruvarna
ar rena och fetta in dem med vaselin. Da
férhindrar man en onddig skarning. Se aven
teckningen pa sidan 5.

Resning av masten

Lagg en repogla férsedd med nedhalare un-
der spridaren. Hissa upp masten och sétt
ner den i mastioten. S&tt de bada dvervan-
ten samt for- och akterstag pa plats och dra
fast dem for hand. Ta ner tampen med
oglan. Ganga fast undervant och inre for-
stag latt. Kontrollera att vantskruven for
framre forstaget aven &r ledbar | sidled.
Staga masten lodratt.

Ansétining av riggen

Ansatt forstag med ca 400 kp, dévervant och
akterstag med ca 300 kp. S& hér enkelt kon-
trollerar man det: Fdre anséattningen ska
man avséatta tva tejpremsor med ett avstand
pa 1980 mm fran varandra pa overvant, for-
och akterstag. Efter stridckning ska for-
langningen mellan tejpremsorna vara: For-
staget 2,3 mm, o&vervanten och akter-
staget 1,8 mm. Allt man behéver ha &r en
2-meters tumstock och tejp. Strack sedan
inre forstag sa att masten krummar nagot
forover vid spridaren. Strack undervanten
och kontrollera att masten star rakt tvér-
skepps. Las alla vantskruvar med rostfria
saxpinnar. Bryt isdr pinnarna ca 15° och
tejpa dem.
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Trimning av masten

Malsattningen med stagningen &ar att fa
masten rak under segling. Segla darfor ut i
frisk vind sa att baten kranger 25° och kon-
trollera att masten inte b&jer sig namnvart.
Efter nagra timmars segling i friskt vader
behéver man for det mesta gora en efter-
spanning av riggen.

Nagra goda rad

Det ar |att att glomma bort babystaget un-
der déck. Vid havssjo och friskt vader ar det
dock nédvandigt att ha det inkopplat. Efter-
som baten seglar utomordentligt val med
endast genuan satt &r det latt att frestas med
den segelfdringen i hart vader ute till havs,
Riggen utsétts da for enorma krafter pa en
enda punkt i masttoppen. Och om oturen &r
framme kan sjd och vind gemensamt knacka
masten.

Inredning

Textilierna ar acrylplyschtyg. Tygerna kan
man ta av och tvétta i max. 40° vatten som
fintvatt. De far inte centrifugeras eller vri-
das. Hang upp dem fér dropptork med bak-
sidan mot tvéttlina e. dyl. Annars kan det bli
fula marken pa framsidan. Flackar kan man
ta bort med mobelskumtvdtt. Mattorna ar
syntetiska och kan skumtvattas.

Trainredningen &r behandlad med undan-
tag av kojbottnar. De ska inte behandlas.
Traslaget ar teak. Om man vill férbattra fi-
nishen — bearbeta ytorna med krollsprint
eller stalull och stryk pa teakolja. Behand-
ling med teakolja gér traytorna vackra och
mera hallbara.

4. Trimroder

Lasskruv
Arm
Hylsmutter
Lasmutter
Packning
Hjartstock

oML ol ol

Trimroder

Trimrodrets genomféring och packning
maste man kontrollera ofta. Om packningen
ar skadad kan det bli ldckage. Speciellt
noga ar det att man kontrollerar packningen
fore sjosattning.

Lossa forst lasmuttern och skruva sedan av
hylsmuttern. Byt packning om den &r sliten
eller deformerad.

Skruva pa hylsmuttern men dra inte at den
for hart. Dra 4t lasmuttern.

Nar baten ar sjosatt ska man inte lossa ar-
men som ar bultad i trimrodrets hjartstock.
Trimrodrets nedre beslag kan vara skadat
och da lossnar rodret.



5. Kopplingsschema
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1. Forlantdrna 7. Lampa, skott SB 13. Batteri
2. Akterlantdarna 8. Lampa, salong 4 14, Kopplingsplint
3. Lampa, pentry 9. Lampa, kompass 15. Troga sakringar 8 A
4, Lampa, skott BB 10. Topplantarna 16. Strémbrytare
5. Lampa, forpik 11. Flakt i motorrum 17. Motor
6. Lampa, wc 12. Huvudstrombrytare
Kolen Elsystemet

Kolen ar en utanpéliggande jarnkél. Den
ar inte inplastad pa grund av risk for de-
laminering fran jarnet vid t. ex. grundkan-
ning. Darfér maste man gdra en extra
strykning med primer innan baten botten-
maélas.

Kélen rostar da baten tas upp ur vattnet pa
hosten. Prima darior kdlen nar den har tor-
kat direkt efter sliptagningen. Da sparar
man mycket arbete pa varen.

Elsystemet ar pa 12 volt. Batteriets kapa-
citet ar 60 Ah (amperetimmar). Hur elsyste-
met kopplas framgar av schema, figur 5.

En lampa pa 10 watt drar 0,83 ampere och
en pa 15 watt 1,25 ampere. Har man pa
t. ex. 3 st 15 watts lampor blir stromstyrkan
31,25 = 3,75 ampere. Om batteriet ar
fulladdat kan det lamna denna strom i ca
15 timmar.
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Framifran

Wuddermann-profiler

Fyrkanthalprofil 50 50X 4 mm (F 50) Fyrkanthalprofil 40 <40 x4 mm (F 40)
Fyrkanthalprofil 80 <805 mm (F 80) Rektangular halprofil 160 X80 X6 mm (RH 160)



Vinterforvaring

Innan béten tas upp pa land ska motorn
konserveras, se sidan 17.

Vid vinterfGrvaring bor Shipman 28 sta i en
vagga, se figur 6. Plocka ur alla |16sa inven-
tarier och tvatta rent baten. Tvétta allt tag-
virke i sbtvatten. Ta bort batteri och gasol-
flaska. Tappa vatten ur wc, vattentank och
pumpar. Ventilera alla stuvutrymmen. Ta
hem textilier och farskvattentanken. Skolj
av tanken ordentligt i t. ex. badkaret.

Se till att seglen ar hela, rena och torra.
Rulla ihop dem 10st i sina sackar. Forvara
seglen pa ett torrt och val ventilerat stalle.

Om seglen ar smutsiga — tvatta dem i ljum-
met vatten med tvaltvattmedel. Fettflackar
kan man ta bort med Tri. Skélj seglen
ordentligt efterat. Hang upp seglen till tork
utbredda dver flera linor.

Om béten stdr utomhus — tack over den
med presenning e. dyl.

Masten ska forvaras uppallad plant under
tak eller tackning.

Varutrustning

Gor iordning motorn enligt beskrivning pa
sidan 18.

Tvatta och bottenmala baten. Olja teakin-
redningen. Vaxa och polera alla plastytor.

Kontrollera och justera rigg, gasolanldgg-
ning och o&vrig utrustning. Det &r endast
bottenmalningen som man maste godra fore
sjosattningen. Andra arbeten kan goéras ef-
ter sjosattningen.

Plastvard

Vaxning och polering

Det &r inte helt riktigt att plastbatar &r un-
derhdllsfria. Men underhdllet ar mycket
enklare &4n om man jamfor med en trabat.

En gang om aret bor man tvatta, vaxa och
polera sin plastbat.

Tvétta baten med en ljum sapvattenlésning
och samskskinn. Vaxa ytorna och torka
noggrant bort och polera ut allt vaxover-
skott. Annars far man en yta som gulnar och
drar &t sig damm och smuts. Anvand ett
silikonfritt vax.

Malning

Om man skoter plastytorna noga sa kan
dom halla sig snygga i flera ar. Med tiden
blir dock ytorna repade och fula. D& maste
man mala baten for att f4 den snygg igen.

En malad bat behéver inte malas om varje
ar.

Var noga med fdrarbetet innan ni borjar
mala. Vax och fett far inte finnas kvar. Tvit-
ta ytorna med lacknafta eller tinner. Slipa
sedan med medelfint vatslippapper for att
fargen ska fasta. Tvatta av baten med rent
vatten. Laga eventuella skador. Folj dar-
efter fargfabrikantens anvisningar.

Baten bdr bottenmalas varje ar. Kdalen
maste da strykas med primer fore botten-

mainingen. Shipman 28 levereras botten-
malad.

Reparation av skador

Sma skador i det ytire skiktet
Rengdr och avfetta omradet kring skadan.

Skrapa eller slipa bort l6sa partiklar.

Blanda en liten mangd gelcoat med 1—2 %
hardare MEK-peroxid 50 %. Det ger en ar-
betstid pa 10—20 minuter beroende pé tem-
peraturen. Gelcoaten bdr ha samma farg
som baten (Jotun 804). Den kan bestillas
hos Shipman.

Applicera gelcoaten och lat den harda.

Vattenslipa férst med papper nr 400 och
sedan med 600. Slipa inte utanfor sjalva
lagningen.

Polera till hégglans med rubbingpasta och
polervax.



Skador i glasfiberlaminatet

Skéar ett hal runt det skadade omradet, se
figur 7a.

Reparationen gors fran insidan. Fasa halets
kanter med en fil, se figur 7b.

Téck ett fanerstycke eller en tunn plat med
cellofan. Tejpa fast den pa halets utsida,
se figur 7c.

Klipp till ett stycke glasfiber som ar en
aning stérre an halet. Blanda den erforder-
liga méngden polyester med 1 % héardare
MEK-peroxid 50 %. Man far da en arbets-
tid p4 ca 25 minuter vid 20°C. Impregnera
glasfiberstycket med den aktiverade poly-
estern. Lagg pa stycket fran insidan mot
den cellofankladda ytan, se figur 7d.

Doppa en pensel i polyesterblandningen.
Stoppla bort alla luftblasor och jamna ut
laminatet, se figur 8a.

Fortsatt sedan att lagga pa genomimpreg-
nerade glasfiberstycken tills ratt laminat-
tjocklek uppnatts.

Efter hardningen — légg pa 2 lager glas-
fibermattor som &r dubbelt s& stora som
halet, se figur 8b.

Ta bort plattan pa utsidan och slipa ner ca
0,5—1 mm, se figur 8c.

Spackla med gelcoat blandat med hardare
1—2 %, Gelcoaten ska ha samma farg som
baten. Vattenslipa ytan och spackla om
nédvandigt flera ganger. Nar nivan ar jamn
vattenslipar man med papper nr 600. Polera

d.
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a e




Fig. 9.

Skador dar man inte kan arbeta
fran insidan

Skar rent skadeomradet sa stort att man
kan fa in en hand. Slipa insidan med ett
grovt slippapper. Fasa halets kanter med en
fil.

Klipp till ett stycke papp eller liknande som
ar lite stérre an halet.

Lagg pa ett stycke glasfiber som impreg-
nerats med polyester blandat med 1—2 %
hardare.

Stick tva jarntradar genom pappstycket och
glastibern. Dra fast det mot insidan med
hjalp av tva pinnar pa utsidan, se figur 9.
Klipp av tradarna och lagg p& glasfiber-
stycken som ar impregnerade med polyes-
ter. Lagg pa glasfiberstycken tills ratt Ia-
minattjocklek uppnéatts. Fortsatt reparatio-
nen enligt beskrivning i féregaende avsnitt.

Allt arbete med polyester ska gdras nar det
ar torrt och varmt. Lagsta temperatur ar
15°C. Fuktighet och kyla fordrbjer hérd-
ningen och kan stoppa den helt.

Penslar och andra verktyg maste goras re-
na omedelbart efter det man anvant dom.
Penslar som hardat med polyester kan inte
goras rena. Anvand aceton eller metylen-
klorid som rengdringsmedel.



| det har avsnittet om motorn behandlar vi bara de dagliga och viktigaste rutinerna.
For mer ingaende information hanvisar vi till motorfabrikantens utférliga instruktion.
Har ni inte fatt motorinstruktionen sa gar det bra att bestélla den av oss.

Tekniska data

Modell
Typ

Cylinderdiameter
Slaglangd

Slagvolym
Kompressionsférhallande
Smorjsystem

Kylsystem

Effekt

Backslag
Reduktionsvaxel fram
Vikt utan olja och bransle
Oljevolym, vevhuset
Oljevolym, backslaget
Max. tillaten lutning
Bransletankvolym
Smdorjolja

Yanmar YSE 8 G.

1-cylindrig, 4-takts dieselmotor med liggande cylinder,

typ forkammare.

75 mm

75 mm

331 cm?

1:231

Trycksmaorjning

Termostatreglerad sjovattenkylning

6 kW (8 hk) vid 3200 r/min.

Mekaniskt mandvrerat med enskivig kopplingslamell i oljebad.
1:2,93

129 kg

1,9 liter

0,8 liter

187

25 liter

Dieselmotorsmaérjolja med kvalité CC-CD enligt AP|-systemet
rekommenderas for badde vevhuset och backslaget. Fdljande
oljeviskositet rekommenderas vid olika temperaturer.

under 10°C SAE 10W-20
10—20°C SAE 20W-30
20—35°C SAE 30—40
over 35°C SAE 50

Féljande smorjoljor rekommenderas:

ESSO

BP
TEXACO
NYNAS
GULF

OK

SHELL
VALVOLINE
MOBIL

Esso Motor Qil, Tro-Mar HD

Super Viscostatic

Ursa Qil Extra Duty

DM

Multi G, Uni G

HD Special, SD, CC

Rotella TX Oil, Rotella SX Qil, Rimula CT Qil, Myrina OQil
Topflite

Delvac Special Multigrade, Delvac Special Mononrade



10. Oljepafylining vevhus

12. Huvudstrombrytare

Fore forsta start

Fyll vevhuset med 1,9 liter dieselmotor-
smorjolja. Stoppa ner matstickan men skru-
va inte fast den. Dra upp stickan och kon-
trollera nivan. Cljan ska na upp till den dvre
markeringen pa matstickan.

Fyll backslaget med 0,8 liter dieselmotor-
smdarjolja. Kontrollera att oljenivan nar upp
till den Ovre markeringen pa métstickan pa
samma satt som i vevhuset.

Baten maste ligga horisontellt nar oljenivan
kontrolleras.

Fyll bransletanken med latt dieselolja. An-
vand samma sort som till personbilsdiesel.
Tanken rymmer 25 liter.

Start

Kontrollera att ventilen till kylvattensyste-
met dr Gppen.

Sla pa huvudstrombrytaren som finns |
skottet under diskhon. Mar vredet pekar
nedat ar strommen péslagen, se figur 12,

Starta evakueringsflakten i motorrummet
och lat den ga minst 2 minuter.

Oppna branslekranen som finns under tan-
ken.



Stall gasreglaget pa hodg tomgang och
kopplingsspaken pa frilage, se figur 13.

Satt i startnyckel och vrid den till "pa".
Laddnings- och oljevarningslampan ska da
tdndas. Om lamporna inte tinds méaste el-
systemet kontrolleras.

Vrid startnyckeln till "'start”. Laddningsiam-
pan ska da lysa och oljetryckslampan slock-
na. Samtidigt gar startmotorn igang. Hall
startnyckeln i lage "start” ett par sekunder
tills ni hoér att motorn startat. Aldrig langre
an 10 sekunder. Slapp sedan startnyckeln
sa att den atergar till ldge "pa". Nér motorn
kommit upp i varv ska laddnings- och olje-
tryckslampan slockna.

Om det &r kallt och motorn inte vill starta
— spruta aerosol starlgas i insugningsréret
och starta motorn, se figur 15.

Fig. 13.
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15. Luftintag




16. Handtag for oljefilter

Drift

L&t motorn ga pa tomgéng ca 5 minuter ef-
ter start.

N&r motorn kors férsta gangen efter sjosatt-
ning — lat den ga pa tomgang ca 20 minu-
ter.

Kontrollera att kylvatten kommer ut genom
avgasssytemet.

En ny motor far inte dverbelastas under de
forsta 50 driftstimmarna. Vid fér hogt effekt-
uttag blir avgasroken kontinuerligt svart.

Lat gasreglaget st& pa tomgang. For vaxel-
spaken snabbt och sa langt det gar till
fram- eller backlage. For gasreglaget fram-
at for mer gas.

Dra alltid ner gasreglaget till tomgang innan
ni vaxlar frdn fram till back. Vaxling vid f&r
hégt motorvarv sliter pa kopplingslamellen.
Kontrollera med jamna mellanrum fargen
pa avgaserna, Ar avgasréken svart dverbe-
lastas motorn.

Stopp

Dra sakta gasreglaget till tomgang. Stall
kopplingsspaken i frilage. Lat motorn ga pa
tomgang ett par minuter.

Fér gasreglaget sa langt bakat det gar. Da
stannar motorn. Vrid startnyckeln till "av”
och ta bort den. Startnyckeln far inte vridas
till ""av'” nar motorn ar iganag.

Lat evakueringsflakten i motorrummet ga ca
5 minuter.

Sténg bréanslekranen och huvudstréombryta-
ren.

Néar man lamnar baten ska alla skjutventiler
med in- och utlopp under vattenlinjen vara
stangda.

Dagligen

Vrid oljefiltrets handtag fram och tillbaka
flera ganger. Man far da bort smuts som
fastnat mellan fiberplatarna, se figur 16.

Kontrollera och fyll pa bransle.
Kontrollera oljenivan i vevhus och backslag.

Kontrellera kylvattencirkulationen. Vatten
ska komma ut genom avgassystemet nar
motorn ar igang.

Vinterforvaring

Innan baten tas upp

Gor en kort tur med béten sa att motorn
far normal driftstemperatur.

Stanna motorn och tappa ur all olja i vev-
hus och backslag.

Fyll pa rostskyddsolja i vevhus och back-
slag till matstickans nedre markering. An-
vand t. ex. BP Protective Oil 30 eller lik-
vardig.

Tom branslet ur bransletanken.

Blanda 2/3 dieselbransle och 1/3 rost-
skyddsolja. Anvand BP Protective Qil 30
eller likvdrdig. Ha&ll blandningen i den
tormma tanken. Starta motorn och lat den
ga pa tomgang ca 15 minuter.



Efter upplaggning

Tappa ur motorns kylsystem. Oppna kranen
pa cylinderns undersida. Stédng kranen nar
allt vatten runnit ut.

Fyll en dunk med ca 10 liter farskvatten och
blanda i en liter emulgerande rostskydds-
olja. Oljan ska alltid hallas i vattnet — inte
tvartom. Anvand BP Energeol SB 40 eller
likvardig.

Lossa kylvattenpumpens sugledning fran
bottenintaget och stick ned ledningen |
dunkens botten. Starta motorn och 1at den
ga pa tomgéang tills oljeblandningen har su-
gits upp. Lat inte kylvattenpumpen ga torrt.
Pumphjulet kan da skadas.

Tappa ur oljeblandningen fran kylsystemet.

Ar avgasledningen forsedd med vattenlas
ska aven detta tommas. Se adven till att av-
gasledningen drédneras. Skruva av locket
till kylvattenpumpen och ta bort pumphjulet,
se figur 17.

Skruva av spridaren och spruta in ca 1—2
cl rostskyddsolja direkt i spridarhalet. Dra
runt motorn nagra varv och montera spri-
daren. Nu far motorn inte kdras eller dras
runt férran baten ar klar fér sjdsattning.

Tém bransletanken. Tvatta av motorn med
fotogen.

Satt en skylt pa motorn som tydligt anger
att den ar konserverad. Ange &dven att mo-
torn inte har ratta smdérjoljan. Anteckna
aven detta i korjournalen samt datum for
konserveringen. Skydda motorn utvandigt
med rostskyddsmedael.

Varutrustning

Tom rostskyddsoljan ur vevhus och back-
slag. Fyll pé& dieselmotorsmdrjolja till évre
markeringen pa matstickorna.

Montera pumphjulet i kylvattenpumpen.
Fyll pa bransle i bransletanken.
Gor rent bransle- och oljefilter.

Kontrollera kilremsspéanningen till kylvatten-
pumpen och generatorn. Remmen ska inte
kunna tryckas ner mer &n 5—7 mm mellan
remskivorna. Kontrollera att alla slangar ar
kopplade till kylvattensystemet.

17. Kylvattenpump




Om segel och segling

Att vackra batar seglar bra har verkligen
Shipman 28 visat manga ganger. Bland an-
nat genom totalseger i Baltic Race 1972 och
ett tjugotal segrar da Shipman 28 stallt upp
i havskryssarklass mot andra batar.

Men hon uppfyller inte bara kappseglarens
krav utan aven familjeseglarens. Vi som
seglar henne mycket tycker att hon ar rolig
att segla darfor att hon &r sa livlig och kans-
lig vid latt vader. Manga batar, speciellt
langkdlade, kdnns stela och monotona. Det
kan gora seglingen langtrakig vid latt vader.

Om det friskar i kdnns hon palitlig darfor
att hon ar kursstabil och slutstyv. Dessutom
ar hon mycket lattmandvrerad. Det far oss
att kédnna att det ar vi som bestammer over
henne och inte tvartom.

Hur har man kunnat fa alla dessa fina egen-
skaper? Darfor att mycket segel och liten
vat yta ger en snabb bat. Det smidiga for-
skeppet skanker en mjuk gang i grov sjo.
Fenkdtlen ger en livlig bat som snabbt ly-
der roderutslag. Djupet pa kélen ger baten
dess slutstyvhet. Trimrodret och rodrets
placering g6r baten kursstabil men &nda
lattstyrd.

Nu géaller det att verkligen dra nytta av ba-
tens alla fina egenskaper. Den som inte
seglat masthead-riggade batar tidigare
maste tdnka pa dess grundregel: 70 % av
framdrivningen sker med forseglen. Fér att
bast kunna observera luftstrémmen och pa
s& satt f4 ut max. dragkraft pa seglen, gor
pa foljande satt: Fast ett fargat, 10 cm langt
garn pa bade lovart- och lasida 10 cm fran
genuans framkant. Om Iluftstrommen gar
vagratt utan turbulens ligger ocksé garnen

vagrata. Virvliar garnen déremot uppat eller
nedat har ogynnsamma virvlar uppstatt. Da
maste man skota eller korrigera kursen.

Skotningen av genuan ar otroligt viktig. Ju
mer det friskar desto mer maste genuan
planas ut. Det gor man genom att féra skot-
punkterna bakat och skota hardare. Genua
med stretchy luff (tojbart forlik) kan planas
ut mera om man tar hem héardare pa fallet.
N&r baten krdnger och man lattar lite pa
genuaskotet reagerar baten genom att
kranga anda mer. Rodertrycket maste da
6kas med resultat att batens fart minskas.
Har en beprovad friskvadersregel for mast-
headriggade batar: Ytterligare skotning av
storsegel ger liten fartandring men stor
nedkrangning. Skotning av fock eller ge-
nua ger stort farttillskott med liten krang-
ning.

Forseglet ar det viktigaste seglet. Darfor re-
var man i forsta hand storseglet och vid yt-
terligare vinddkning skiftas férseglet mot
ett mindre.

Rullrevet &r standard pa Shipman. Det ar
enkelt och gar snabbt att anvidnda om tva
gastar hjalper till. Sa har gar dettill: Genuan
driver baten med full fart medan rorsman
lossar storskotet. Ena gasten hakar av
kicktaljan och gor loss failet. Andra gasten
sticker in rullrevsveven och rullar in pé
bommen samtidigt som han hakar av travar-
na och ser till att seglet lagger sig jamnt.
For att till slut stracka upp fallet kan det
bli nodvandigt att ett kort 6gonblick lova
upp mot vinddgat. Ratt utfort ska inte baten
behova forlora mycket pa denna manéver.

Betydligt svarare ar det att snabbt skifta ett
forsegel. Men med mycket dvning behover
man inte forlora manga meter pa den ma-
novern heller.



Shipman 28 har ett brett segelregister att
spela pa. Det gor segligen bade rolig och
omvaxlande.

m/s Lamplig segelfdéring pa kryssbog

0— 6 Storsegel + lattvindsgenua

5— 8 Storsegel + hérdvindsgenua
7—11 Revat storsegel + hardvindsgenua
10—16 Revat storsegel + liten genua
15—24 Revat storsegel + stormfock

Som framgar av tabellen revas inte stor-
seglet med lattvindsgenuan. Det ar for att
inte fresta den nagot omtaligare och tun-
nare duken. Mindre férsegel &n hardvinds-
genuan bor seglas med revad stor darfor att
baten balanserar battre med denna segelfé-
ring. Som framgar ar focken inte ett nod-
vandigt segel. Det ar déremot stormfocken.

Att segla med spinnaker

Ett roligt segel som anvdnds alldeles for
lite &r spinnakern. Kanske beror det pa att
man inte kanner till hur enkelt det egent-
ligen ar att féra en spinnaker. Hissa det till
en bdrjan endast i 14t vdder men ofta. S3
hér gar det till:

Innan spinnakern hissas — haka fast bom-
men i mastskenans travare med lovartskotet
(gajen) lépande genom bommens andra
ogla. Hugg in liften i bommens mittdégla och
fast nedhalarens block i hanfoten. Det ar
viktigt for att bommen ska halla vid friskt
vader.

Spinnakern ska vara stuvad i sacken, s& att
liken inte snor sig, med skot- och fallhorn
overst. Dra laskotet i |14 om vant och man-
tag till 1a spinnakerblock, vanligtvis fistat
pa hacken i 1&. Gajen gar runt lovart skot-
block. Garna fast sackens underdel. Hugg
in skoten i sina skothorn och fallet i fall-
hornets lekare. Att lekare finns mellan fall
och fallhern ar nodvandigt for felfria satt-
ningar, Strack upp fallet och skota gajen,
som loper genom spinnakerbommens and-
beslag, till dess bommen star vinkelratt mot
Vindex-pilen uppe i toppen. Trimma ldskotet

sa att spinnalerliket tenderar att falla in
nagot. Skothornen boér ligga horisoniellt,
vilket trimmas in med spinnakerbommens
hojd sa langt som mailigt vinkelratt mot
masten.

Att gippa med spinnakern &r enkelt om det
inte friskar hart.

1. Gajen slackas.

2. Bommen lossas fran travaren i masten
och huggs i laskotet.

3. Gippning med storsegel medan bommen
lossas fran tidigare lovartskot och huggs
i mastbeslaget.

Handgreppen évas in och blir till rutin. Det
ar en njutning inte bara for dgat att foras
fram av en spinnaker.

Hur trimrodret fungerar

Shipman 28 har trimroder. Det ar en for-
del gentemot de flesta andra béatar. Trim-
rodrets uppgift ar att lyfta baten mot lovart.
Precis som sprygelformen pa flygplansvin-
gen ger en hojdkraft. Om man lagger trim-
rodret mer an 10° far det dock en ham-
mande verkan pa farten. Lagg alltid trim-
rodret at 14. Om man sitter i lovart s& skju-
ter man trimroderspaken ifran sig.

Ibland kan man dock ge maximala trimro-
derutslag. Ett bra exempel ar en kappseg-
ling 1972 i IOR VI dar méanga olika battyper
deltog. Shipman placerade sig déar over-
lagset 1:a och 2:a. Tack vare att deras rors-
maéan anvande maximala utslag pa trimrod-
ren och samtidig! lossade storskotet for at
minska segeltrycket.

Endast ca 200 meter fran rundningsmarke
vred namligen den friska vinden fran slé,
till for om tvars. Pa grund av att rorsmannen
kunde stétta sina batar med fullt trimroder-
utslag sa kunde de ensamma fortsétta med
spinnakergangen. Det var till stor fordel ef-
tersom péafdljande bog &ven den gick med
spinnaker. De vann hundratals meter pa
den mandvern,



18.

i T, R el g g T T it T

18,

20.

Ankring pa svaj

Ga upp i vind pa lagom avstdnd fran ank-
ringsplatsen. Fira ner ankaret néar baten
stannat. Forst nar baten bérjar driva slac-
ker man efter hand pa ankarlinan. Linans
langd bor vara 4—5 ganger vattendjupet.
Ta ett 6gonmarke pa land och kontrollera
att ankaret inte draggar.

Landfértdjning

Styr sakta mot land och kasta ankaret 20—
40 meter fran land. L&t ankarlinan rinna ut
och bromsa sedan farten med linan. Vid
landfértdjning bdr man helst ha tva fértdj-
ningspunkier, s.k. hanfot. Da minskar man
batens svajning i sidled, se figur 18.

Bryggfortojning

Om man ska fortdja 1&ngs en brygga ar det
basta sattet enligt figur 20. Lat inte fortdj-
ningslinorna ga rakt in mot bryggan. Det
frestar for hart pa lina och knap. Glom inte
att lagga ut fendrarna. Ha alltid rikligt med
fortojningslinor ombord.



Entypsregel for Shipman 28

Baten skall uppfylla klassbevisets fordringar efter féljande ritningar och specifikationer:

Linjeritning
Segelritning
Inredningsritning

Skrov och dick
Glasfibervikt

Minimum

Overbyggnad
Kolvikt

Ballast

Motor

Propeller

Mast

Bom

Matmarken

Rigg

Fdrtriangelns bas

Spridare

Olle Enderleins konstr. nr 385—1 (17/9/69)
Olle Enderleins konstr. nr 3952
Olle Enderleins konstr. nr 395—3A

skall vara tillverkat i form gjord mot masterpluggen.
Fribord 3000 g/m?

Botten 4100 g/m?
Kélparti 6700 g/m?

Utférd i glasfiberarmerad plast, sandwichkonstruktion.

Ej 6verstigande 1210 kg. Skall kunna intygas av tillverkaren. Tolerans
+25 kag.

Hégst 150 kg, som placeras midskepps. Dess vikt och lage skall regi-
streras i klassbeviset, far e] Andras eller omplaceras utan tillstand av
matningsman.

Faryman Diesel 11—12 hk eller annan motor med vikt av 125 kg. Batar
med lattare motor maste komplettera vikten och tillse att tyngdpunkten
ej avviker fran standardbaten.

Endast fast propeller tillaten. Min. diam. = 350 mm, bladbredd minst
90 mm.

Jamntjock paronformad aluminiumprofil 113135 =3 mm. Vikt 4 kg/m.
Max. langd inkl. mastfot och toppbeslag 10,420 m £20 mm. Fotpunkten
fér matningar = planet under mastfoten.

Jamntjock paronformad aluminiumprofil 85X 96 +3 mm.
Langd: Mast-bomnock = 3,280 m +50 mm.
Saval rull- som bindrev tillaten.

Skall vara malade 25 mm breda. Avstandet mellan méarkenas inner-
kanter skall vara 9,000 m.

Kaltoppen far ej dverstiga 0,440 m,

Bommens matmarkes innerkant skall anbringas 3,100 m fran mast-
skenans bottenplan.

Forstag, akterstag och toppvant skall vara av 19-tradig rostfri wire 6 mm
tjock. Ovriga vant och stag minst 5 mm grov rostfri 19-tradig wire. Fér
batar som redan har heldragen rostfri eller galvaniserad trad min.
5 mm lamnas dispens.

Infastningspunkterna for vant och stag far ej flyttas fran ursprunglig
plats med undantag for inre férstag.

Avstandet mellan masternas framkant och skarningspunkt mellan for-
stag och déack skall vara max. 3,300 m.

Minimiavstand mellan mast och vant = B850 mm. Profilen skall vara
rund. Tjockandan ut till minst halva spridaren min. diam. = 35 mm.



Spinnakerbom

Segel

Storsegel

Skadda

Lattor

Férsegel

Skotpunkter

Forpulpit och
akterpulpit

Mantag

Inredning

Havskappseglings-
bestammelser

Klassbeviset

Andring av regler

Total maximal langd 3,30 m. Maximalt héjdlage 6ver planet under mast-
fot = 2,150 m.

Forutom storsegel och 1 stormfock far maximalt 5 férsegel anvandas.
Vid forekommande tillfallen kan begrinsning av segel ske enligt éver-
enskommelse med tavlingsnadmnden.

Allmént géller att segel som nar maximala matt skall vara stdmplade av
matningsman eller segelmakare med fullmakt frAn Svenska Seglarfér-
bundet.

Enligt segelritning.

Mates vinkelratt mot mastliket, samt avser endast forstyvnaden. Max.
langd = 114 mm.

Avstandet mellan lattorna skall vara 5 lika delningar. Lattldngd 1 och 4
far ej overstiga 615 mm, 2 och 3 far ej understiga 679 mm.

Max. matt enligt ritning. Max. perpendikelldngd = 4,950 m genuans
forlik max, 10,700 m.

Spinnakerlikets langd = max. 10,640 m.

Spinnakerns max. bredd 5,940 m.

Fria.

Min. héjd = 450 mm &ver arbetsdéack.

Enkelt eller dubbelt mantag med en hdjd Gver déack ej understigande
450 mm. HEjd vid férpulpit skall vara minst 100 m over dack, dar man-
taget traffar pulpit.

Far ej andras sa att seglingsegenskaperna forbattras. Losa féremal
som dynor, mattor, ryggstad, ankare, tampar, etc. far ej tas ur baten vid
kappsegling.

Enligt gallande SORC-bestammelser i tillampliga delar. Meddelas i
fdrekommande fall av respektive tdvlingsledning.

Ar ett entypscertifikat som utfdrdas av Shipman-férbundet och skall
alltid finnas i baten. Klassbeviset skall vara undertecknat av agaren
och bekrafta att baten éverensstdmmer med entypsregeln och att inga
andringar har foretagits som avviker fran denna. Giltighetstiden ar 4 ar.
Dock kan utstrackning ske under seglationssdsongen under 5:e aret.
Klassbeviset féljer dgaren, vilket gér matbrev ogiltigt vid agarbyte.
Styrelsen i Svenska Shipmanférbundet ager ratt att utfarda enskilda
dispenser fran entypsregeln, efter skriftlig ansokan.

Forslag till andring av reglerna kan ske pa Shipmanklubbarnas 4rs-
moten, eller vid extra mote, varvid 2/3-dels majoritet erfordras for en
ansdkan om &andring. Anstkan stills till Svenska Shipmanférbundet,
som farvaltar regeln.

Enligt beslut av den 30/11 1972



